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O conjunto de atividades listado a seguir foi desenvolvido ao longo de toda a
vigéncia do projeto de pesquisa, realizado paralelamente as outras demandas.
Foram propostas que visaram suprir alguma necessidade dos municipios
ou criar subsidios para posteriores proposi¢cdes, que envolvessem desenho
urbano, equipamentos publicos e infraestruturas. Dessa forma, o volume trata,
sobretudo, de uma coletanea dos materiais graficos produzidos, com textos curtos
descrevendo as inteng¢des de projeto. Seguem as principais atividades realizadas:
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O levantamento dos perfis vidrios das principais vias do poligono continental,
na parte a leste da rodovia BR-101, teve como objetivo a criagao de uma base
de dados para a proposicao posterior de readequagdes vidrias e insercdes de
corredores de dnibus e/ou infraestruturas cicloviarias. Para tal, foi realizado um
levantamento da situagdo atual das vias, das propostas realizadas pelo Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel da Grande Florianépolis (PLAMUS), e dos
projetos existentes das prefeituras municipais (Florianépolis e Sao José). Para
cada um dos dados recolhidos, fez-se uma breve descricao e um desenho em
corte (desenvolvido no site da web Streetmix) para se evidenciar a propor¢ao
da via e as propostas existentes. Todo o material foi reunido em uma tabela
(Apéndice A).

O levantamento foi realizado durante os meses de abril e maio de 2016 e a
obten¢ao dos perfis vidrios foi realizada utilizando, sobretudo, as fotografias do
Google Street View. O conhecimento das propostas deu-se através de contatos
com as prefeituras.
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Foram elaboradas propostas pontuais para acréscimo no nivel de eficiéncia da
operagao dos 6nibus. Para cada uma das analises desenvolveram-se perspectivas
com foto inser¢ao para maior entendimento dos técnicos municipais, sociedade
e outros agentes.

As estacdoes de pré-embarque sdo propostas para a utilizacio durante a fase
intermedidria do sistema, enquanto as infraestruturas de terminais e esta¢cdes de
BRT estiverem em fase de constru¢ao. O principal objetivo é a integracao com as
linhas municipais e facilitar o embarque/desembarque, aumentando a eficiéncia
e melhorando o conforto dos usudrios.

3.1 Biguacu

A proposta visou qualificar uma parada de 6nibus importante para o municipio de
Biguagu onde, atualmente, diversas linhas realizam o embarque e o desembarque
de passageiros. Propde-se que no local seja inserido uma parada com pagamento
prévio, possibilitando uma operagdao mais eficiente e diminuindo a situagao de
comboio de 6nibus. Juntamente, propds-se uma readequagao da via e do passeio
publico, suprimindo algumas vagas de estacionamento e inserindo arborizagao,
para proporcionar maior conforto aos pedestres e usudrios de 6nibus. Destinou-
se, também, a faixa da direita como exclusiva aos 6nibus. Na Figura 1 vé-se a
situacgdo atual e a proposta.

| Rua Getiilio Vargas (atual) | Rua Getii lio Vargas (atual) |
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Figura 1. Proposta para a insercdo da estacio de pré-embarque em Biguacu. A esquerda,
situagdo atual, e a direita, proposta para a Rua Getulio Vargas.

Para propiciar a integragdo dos Onibus nesta estagdo, também foi desenhado o
trajeto dos 6nibus vindo da BR-101 norte ou sul, respectivamente, utilizando-
se a Rua Cel. Teixeira de Oliveira em ambas as situagdes, conforme pode-se
observar nas Figuras 2 e 3.
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Nas Figuras 4, 5 e 6 pode-se observar as perspectivas inseridas em fotos, que
evidenciam a melhoria no entorno urbano imediato.. Observa-se que, através da
readequacio das larguras vidrias, é possivel aumentar o conforto e a seguranga

12



3. Proposta arquiteténica para aumento da eficiéncia na operacao

do transporte coletivo - Estacoes de Pre-Embarque

dos pedestres. A estagdo fechada, com bilheteria em uma extremidade, torna a
operagao mais eficiente.

Estruturalmente, a proposta é bastante simples e direta. Os suportes metalicos
e os fechamentos em vidros e chapas perfuradas permitem um bom nivel de
iluminacao natural durante o dia e uma circula¢do adequada de ar.

ONBLS

Figura 5. Situagdo proposta para a Rua Gettlio Vargas - Biguagu com a inser¢io da estagdo de
pré-embarque.
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Figura 6. Vista a partir do interior da estagao de pré-embarque proposta.

3.2 Sao José

As estagdes foram propostas em 2 locais:

a) Beiramar de Sao José (em frente a sede do INCRA)

Av. Acione Souza Filho

Figura 7. Estacdo de pré-embarque na Beiramar de Sao José. Em tracejado preto os fluxos de
onibus para integragdo na estagao.
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3. Proposta arquiteténica para aumento da eficiéncia na operacao

do transporte coletivo - Estacoes de Pre-Embarque

b) Marginal da BR-101 (préximo ao Shopping Ideal)

3.2.1 Beiramar de Sao José

A proposta para o ponto de integracdo na Beiramar de Sio José utiliza o espago
disponivel, atualmente utilizado como estacionamento. Propde-se a criagao de
uma via nova exclusiva para o dnibus, instalando a estacao no canteiro existente
e melhorando a infraestrutura para o acesso de pedestres. A estrutura em si
assemelha-se muito a estacdo de Biguacu, podendo ter seu tamanho adequado
segundo a demanda (Figura 7, Figura 8 e Figura 9).

Mapa sem titulo
Escreva Uma descrican para seu mapa

Figura 9. Proposta de implanta¢do da estacdo intermedidria.
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3.2.2 Marginal da BR-101, préoximo ao Shopping Ideal

No caso da Marginal da BR-101, a estag¢ao de integra¢do serviria também para
ser utilizada pelas linhas troncais. Como ela também teria pré-pagamento,
com uma bilheteria em uma das extremidades, isso poderia possibilitar uma
melhora significativa na eficiéncia da operagdo. Nesse caso, devido a falta de
espacgo, seria necessario avangar 2 metros sobre o lote, deslocando o muro para

X . gl gFig .

Figura 11. Situagdo atual do local do projeto.
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3. Proposta arquiteténica para aumento da eficiéncia na operacao

do transporte coletivo - Estacoes de Pre-Embarque

dentro do terreno. Isso serviria para proporcionar a passagem de pedestres, em
seguranca, pela parte posterior da esta¢ao. Prop0s-se também uma travessia por
dentro do lote do Shopping Ideal, em dire¢io ao bairro, perpendicular a rodovia,
proporcionando uma melhor permeabilidade com as dreas consolidadas a oeste
(Figura 10, Figura 11 e Figura 12).

(,uoglc earth

Figura 12. Proposta de estagao de pré-embarque na marginal da BR-101.
3.3 Avenida das Torres em Sao José

Tendo em vista uma possivel densificagido prevista na revisao do Plano Diretor de
S3oJosé, a Avenida das Torres de SaoJosé constitui-se de um eixo importante parao

Figura 13. Proposta de adensamento da Avenida das Torres em Sao José (segundo o Plano
Diretor Participativo), inserindo as esta¢cdes de transporte no canteiro central.
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transporte publico. Foram elaboradas duas alternativas, a primeira considerando
as paradas de Onibus localizadas a direita dos 6nibus — o convencional —, e a
segunda, tirando partido do canteiro central existente na via atualmente, fazendo
as paradas localizadas a esquerda dos 6nibus. O desenho urbano modifica-se em
cada uma das op¢oes, tirando proveito do canteiro central largo, para implantagio
de uma ciclovia (Figura 13 e 14)

Figura 14. Proposta de adensamento da Avenida das Torres em Sao José (segundo o Plano
Diretor Participativo), inserindo as estagdes de transporte a direita da via.

3.4 Antonio Carlos

etivo

=
:

A proposta para o municipio de An

toénio Carlos teve como principal obj

©

Figura 15. Imagem da atual esta¢ao de 6nibus de Antdnio Carlos.
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3. Proposta arquiteténica para aumento da eficiéncia na operacao

do transporte coletivo - Estacoes de Pre-Embarque

proporcionar uma melhoria no acesso a estacao de 6nibus ja existente. No projeto
a estrutura atual foi considerada e algumas modificagbes pontuais de desenho
urbano foram propostas, como a requalificagao das calgcadas de acesso e inser¢ao
de mobiliario urbano (Figura 15 e 16).

mobilidrio integrado ao passeio bicicletdrio identificagdo do equipamento passeio mais largo e integrado 2 plataforma

Figura 16. Proposta das interven¢des pontuais para melhoria da operagio de énibus na estagio
de 6nibus de Anténio Carlos.

3.5 Projeto Arquitetonico das Estacdes de BRT e de
pré-embarque

A Figura 17 e Figura 18 ilustram perspectivas axonométrica com a descri¢ao
dos materiais e componentes que compdem as propostas de estagoes de BRT e
de pré-embarque. No desenvolvimento da proposta buscou-se uma coeréncia
estrutural e de desenho entre as duas.

calha metélica

telha metdlica

estrutura metdlica. perfil caixao
i beiral para acesso ao nibus

—— forro metdlico modular

= pilar metalico. perfil caixdo
hidréulica e eletrica embutidos
banheiro

chapa metdlica perfurada e vidro
bilheteria

bancos articulados

porta de correr

portao de acesso

Figura 17. Esquema estrutural das estagdes de pré-embarque.
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calha metdlica

telha metdlica termoacustica

estrutura metdlica. perfil caixao

forro metdlico modular

pilar metalico. perfil caixao

hidraulica e eletrica embutidos

chapa metdlica perfurada e vidro

chapa metdlica perfurada

bilheteria

bancos articulados

porta de correr sem pilares
de-acesso

ra 0

Figura 18. Esquema estrutural das esta¢des de BRT.
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A Ponte Hercilio Luz, quando concluida sua reforma, permitird a circulagdo
de pessoas e veiculos por meio de pista de rolamento de 9 metros e “mao-
francesa” em ambos os lados da ponte, com dimensao de 2,50 metros de largura.
Embora ainda haja indefini¢do por parte do Governo do Estado e da Prefeitura
de Florianoépolis sobre a forma de utilizacao da ponte, pode-se afirmar que a
configuracao da secao transversal da estrutura ja garante oportunizar os modos
de transporte nao motorizados, tendo em vista que a existéncia de “mao francesa”
¢ destinada a esses deslocamentos.

A melhor utiliza¢ao da Ponte Hercilio Luz, no entendimento do Projeto Neotrans,
é dar prioridade ao transito de pedestres, ciclistas e transporte publico coletivo.
A destina¢ao da Ponte Hercilio Luz para o trafego de veiculos individuais traria
consequéncias negativas para a mobilidade urbana, implicando também em
prejuizos no convivio do espago com pedestres e ciclistas, além de eventuais
turistas. O uso da pista de rolamento para priorizagdo do transporte coletivo,
por outro lado, resulta em beneficios significativos para os usudrios, além de
possibilitar um convivio mais harmonioso na 4rea de influéncia da ponte.

O trajeto do 6nibus pela ponte Hercilio Luz poderia melhorar o tempo de viagens
de linhas originadas de regides de Biguacu e norte da cidade de Sao José, além
de beneficiar linhas municipais que fazem a conexdo com a parte continental
do municipio de Florianépolis. Além da melhoria do tempo de viagem, andlises
do Observatério da Mobilidade Urbana da UFSC apontam que o trajeto que os
Onibus fariam a partir da cabeceira insular até o Terminal de Integra¢iao do Centro
(TICEN) beneficiariam os usudrios do transporte, pois permitiria o desembarque
em areas mais centrais, resultando na diminui¢ao do tempo de caminhada até
seus destinos.

4.1 Dados técnicos que fundamentam a opc¢ao por desti-
nar a infraestrutura ao transporte coletivo

Na simulagdo figurativa representada na Figura 19 e Figura 20 foi inserido o
mesmo numero de usudrios trafegando na ponte em automéveis ou Onibus. A
ponte suportaria em sua extensao 300 carros, considerando uma ocupagao média
de 1,3 pessoas por automoével, seria o equivalente a um total de 390 pessoas.
Fazendo a conta inversa, seriam necessarios apenas 5 6nibus articulados para
deslocar o mesmo nimero de pessoas.
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Figura 19. Ponte Hercilio Luz com a inser¢ao de 300 carros.

~ e P Gy

Figura 20. Ponte Hercilio luz com a inser¢do de 5 6nibus articulados.

Na Figura 21 sao comparadas as distincias percorridas com o deslocamento
realizado pela Ponte Hercilio Luz ou pela ponte Pedro Ivo. Observa-se que em
todos os casos o trajeto realizado pela ponte Hercilio Luz é menor, isso d4 indicios
de que com a futura utilizacao da ponte para transporte coletivo alguns trajetos
terdo maior eficiéncia.
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4. Projeto de requalificacao da Ponte Hercilio Luz para transito de

pedestres e ciclistas

Figura 21. Comparativa entre as distancias percorridas pela pela Ponte Hercilio Luz e pela
Ponte Pedro Ivo.

4.2 Adequacgodes viarias para o acesso de 6nibus a Ponte

Com o intuito de qualificar o acesso dos veiculos a ponte Hercilio Luz, foram
desenvolvidas algumas propostas de adequagOes viarias nas vias e cruzamentos
que serdo mais atingidas com a alteragdo do trafego fazendo a transposi¢ao
entre continente e ilha. As proposi¢des visaram melhorar o trafego dos 6nibus,
proporcionando seguranga e conforto para os pedestres e ciclistas.

Para o desenvolvimento do estudo foram considerados alguns fatores, como:

* Possiveis percursos realizados pelos 6nibus com a abertura da ponte
(Figura 22);

* Semaforos existentes (Figura 23); e

* Ajustes e obras necessarias para a adequacao dos trajetos (Figura 24).
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Figura 22. Possiveis trajetos percorridos pelos énibus para acesso a Ponte Hercilio Luz.

Figura 23. Semaforos existentes nos possiveis trajetos percorridos pelos énibus para acesso a
Ponte Hercilio Luz.
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4. Projeto de requalificacao da Ponte Hercilio Luz para transito de

pedestres e ciclistas

- Readequagdo de cruzamento na Av. Ivo Silveira

- Insercdo de seméaforo no cruzamento entre a R. Gen. Eurico Gaspar Dutra e R. Quatorze de Julho
- Readequacao do cruzamento na cabeceira continental da Ponte Hercilio Luz

- Readequagao do cruzamento na cabeceira insular da Ponte Hercilio Luz

- Readequagdo do cruzamento entre a R. Felipe Schmidt R. Jorn. Assis Chateaubriand

- Readequagao das esquinas e inversao de sentido de trafego

- Readequagao da conversao a direita nas Casas da Agua

- Readequacgao do acesso ao TICEN

- Retirada de vagas de estacionamento

§7 s

; ibus no sentido Continente -llha
; ——3 Onibus no sentidoliha - Continente
g {7 Semiforos Existentes

(©  Aiustes ¢ Obras Necessirias

Figura 24. Ajustes e obras necessarios nos possiveis trajetos percorridos pelos 6nibus para
acesso a Ponte Hercilio Luz.

4.3 Proposta para a Ponte Hercilio Luz

Além dos estudos considerando uma escala mais ampla, também foi elaborada
uma proposta para a estrutura da ponte. Nela foram consideradas as faixas
exclusivas para o trafego de 6nibus, deixando os passeios e ciclovias segregados,
conforme observa-se nas Figuras 25 a 29.

Figura 25. Situagio atual da Ponte Hercilio Luz. Vista da cabeceira insular.

25



Volume Il - Geometria viaria e equipamentos urbanos

Figura 28. Proposta para a Ponte Hercilio Luz. Inser¢do de faixas exclusivas para os 6nibus,
ciclovias e passeios. Vista do vao central.

Figura 29. Proposta para a Ponte Hercilio Luz. Inser¢ao de faixas exclusivas para os 6nibus,
ciclovias e passeios. Vista do vao central.

26



4. Projeto de requalificacao da Ponte Hercilio Luz para transito de
pedestres e ciclistas

Também foram desenvolvidos detalhamentos dos cruzamentos e interse¢oes
que sofrerdo modificagdes com a abertura da ponte. Inicialmente foi realizado
um estudo detalhado para cada um dos trechos, nos quais foram considerados
os diferentes tipos de pavimentacdo, as travessias de pedestres, os dngulos de
curvaturas das vias e a insercao de arborizacao. No total foram desenvolvidos dez
detalhes (Figura 30 e Apéndice B).

Figura 30. Proposta para a cabeceira insular da Ponte Hercilio Luz.
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Durante o projeto foram desenvolvidas algumas propostas para o entorno
e o campus da Trindade da Universidade Federal de Santa Catarina. Foram
desenvolvidas pesquisas, aplicacao de questiondrios e proposi¢cdes de desenhos
para melhorar as condi¢oes de acessos e a mobilidade da regiao. Um semindario
também foi realizado, no dia 21 de setembro de 2016, contando com ampla
participacao de alunos e professores. Deu-se ateng¢io, especialmente, a interface
do projeto de BRT do Anel Vidrio, desenvolvido pela Prefeitura Municipal, junto
ao campus universitario.

Primeiramente, a partir dos dados obtidos com a pesquisa Origem-Destino do
PLAMUS (2015), obteve-se o0 modo de deslocamento e a regiao de origem dos
usudrios do campus universitario. Os dados estiao na tabela a seguir (Tabela 1):

Tabela 1. Meio de transporte utilizado a partir das areas da Regido Metropolitana de
Florianépolis com destino ao campus da UFSC em Floriandpolis. Fonte: Dados PLAMUS

AREAS DA REGIAD METROPOLITANA
MEID DE
TRANSPORTE i
Bacia do Centro Morte Sul Continente | Palhoga | Biguagu 580 Total
tacarubi e Leste José
apé 5.487 L 344 5.870
bicicleta 1.093 G4 152 213 74 1.625
autom dvel 4.807 Las 1988 | 2.13% 755 40 1618 553 12.501
motocicleta 238 FE] 75 562 74 161 &7 286 1.5%5
bnibus 3,170 498 14880 | 2385 1.1%4 182 363 1.414 | 11.644
rdxi a8 48
transporte S8 58
escolar
TOTAL 14.951 1.266 4.075% | 5.61% 2103 S83 2.048 2.253 | 33.342
45% 8% 13% 1% B 3% B TH

Os dados foram espacializados em mapas esquematicos, o que permitiu uma
leitura mais clara e intuitiva das informac¢des. O Apéndice C ilustra o meio de
deslocamento até o campus da UFSC-Trindade, com base nos dados do PLAMUS
(2015).

Uma proposta bastante importante foi a de otimiza¢do de trajetos e mudanga
de itinerdrios das linhas que atendem ao campus universitario (Figura 31).

29
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Uma proposi¢ao importante refere-se a permissao da passagem de 6nibus (mais
especificamente BRT) por dentro das vias da UFSC, atualmente fechadas para
todos os tipos de veiculos. A proposta visa aproximar mais o 6nibus do usudrio,
ndo demandando uma travessia até a Rua. Dep. Antonio Edu Vieira, que é
afastadas para alguns pontos do campus.

Reajuste de itinerarios e
4| aumento de frequéncias

' Consolidagdo de linhas

Menos desvios de
| rotas

BRT Paradores,
Semidiretos e Diretos

Legenda
linhas_onibus_proposta_ufsc
BRT UFSC sentido 1

| — 100
— 135
— 136
— 137
— 138
= 154
— 163
—_— 154
— 176
—_—177

- Madnugaddo Centro

- Volta a0 Morro Carvoeira Norte:
- Voilta 30 Morro Carvoeira Sul

- Vaolta 20 Mormo Pantanal Norte
= iglta a0 Morro Pantanal Sul

- UFSC Semidireto Saida Sul

- Cirrego Grande

- Cheego Grande - PogBo

- Saco Grande via HL

- Santa Manica

= 179 - Serrinha

== BRT UFSC sentico 2

= 191 - Transcagira

= 470 - Tapera - TITRI

= B45 - TILAG-TITRI via Cérrego

= 347 - TITRI-TIRIO

= 944 - Saco dos Limdes - Trindade via Madre Benvenuta

r o &
Figura 31. Proposta de linhas de 6n

A 2 o
ibus para o campus da UFSC - Florianépolis.

Também foram desenvolvidas propostas de melhorias de desenho urbano para
intersecdes e vias. Na Figura 32 e Figura 33, observa-se uma proposta para a
rétula da trindade, importante interse¢ao entre as ruas Delfino Conti, Lauro
Linhares, Maria Flora Pausewang, Des. Vitor Lima e Roberto Sampaio Gonzaga.
A proposta busca aumentar a seguran¢a dos modos de deslocamento ativos e a
visualizagao dos motoristas, permitindo que a entrada na rétula seja realizada
com mais calma e menos interrupgoes.

Foi elaborado um estudo para o cruzamento da Dona Benta, no qual era necessaria
a inser¢ao de uma estacao de BRT. Na proposta buscou-se inserir a estagao de
modo que nio fosse obstruida a passagem de pedestres, e 20 mesmo tempo, que
tornasse intuitivo o acesso ao equipamento (Figura 34 e Figura 35).

Outra proposta desenvolvida considera a passagem de 6nibus pelo interior do
campus universitario, conforme ilustrado na Figura 36.
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5. Proposicoes para o campus da UFSC e entorno

Figura 32. Situagdo atual do acesso a UFSC pela rétula da Trindade.

Figura 33. Proposta para o acesso a UFSC pela rétula da Trindade.
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Figura 35. Proposta de inser¢ao de esta¢io de BRT no cruzamento da Dona Benta, nas
proximidades da UFSC.

Figura 36. Proposta para a passagem de dnibus pela Praca da Reitoria, na UFSC.
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6. Terminal de Biguacu

Foi desenvolvida a concepgao do projeto funcional de um terminal de transporte
coletivo para o municipio de Biguagu, integrante da Regido Metropolitana da
Grande Florianépolis. A fun¢ao primordial do novo terminal é troncalizar as
linhas municipais, aumentando a eficiéncia da opera¢ao com a melhor integragao
com as linhas troncais. O terreno escolhido para sua implantagao fica localizado
no Bairro Loteamento Janaina, ao sul do municipio, conforme observa-se na
Figura 37.

Figura 37. Localizagdo do terreno para implantagio do terminal de Biguacu.

O projeto é composto por orientagdes gerais da concep¢iao arquitetonica do
terminal e fluxos de pedestres e veiculos, gerando os esquemas operacionais de
funcionamento das pistas, plataformas e areas de apoio e definindo os padrdes
funcionais e geométricos a serem seguidos. Sua elaboragio foi dividida em quatro
partes, sendo elas:

e Conhecimento das condicionantes do terreno;
e Pré-Dimensionamento;

* Concepgao de fluxos de acessos para 6nibus e pedestres;
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* Elaboracgao de diretrizes para integracdo do equipamento com o entorno;

*Imagens da proposta.

6.1 Condicionantes do terreno

Uma questao central no terreno ¢ a diferenca de nivel entre as duas extremidades
do lote, o que dificulta a implantagdo de um equipamento do tipo, que carece de
uma area consideravel plana. As curvas de nivel que passam pelo lote vao de 12m
a 19m, resultando em uma diferenca de nivel de 7 metros (Figura 38). Além disso,
o terreno nao apresenta uma ligacdao entre o fundo do lote e o sistema vidrio do
entorno. Atualmente, nas proximidades do terreno existem varios terrenos areas
desocupadas, fato que deve mudar com a inser¢ao desse equipamento.

Figura 38. Curvas de nivel existentes no terreno do terminal de Biguacu.

6.2 Pré-Dimensionamento

Osdados para o pré-dimensionamento do terminal vieram de um antigo consultor,
e foram atualizados tendo como base o projeto operacional proposto para a rede
metropolitana. No projeto do terminal foram considerados os seguintes dados:

34



6. Terminal de Biguacu

Linhas no terminal de Biguacu
17 alimentadoras (com 2 valores de tarifa)
*2 linhas troncais (paradora e expressa)
*3 linhas intermunicipais (SJ e Palhoga)

Total: 22 linhas

Quantidade de bercos estimados
* 2 desembarques
*2 troncais (minimo)
* 1 intermunicipal SJ e Palhoga
*5 alimentadores

Total: 10 bergos

6.3 Fluxos de acesso

Um dos fatores determinantes para a elabora¢do do projeto sdo os fluxos e
acessos previstos para a opera¢ao dos 6nibus. Conforme ilustrado na Figura 39,
o0 acesso ao terminal se dé pela frente do terreno, enquanto a saida do terminal
ocorre tanto pela parte da frente quanto pela parte de trds. A saida pela parte de
trds do lote foi um dos condicionantes mais fortes para a concepgao do projeto,
pois faz com que seja necessaria a readequagao das curvas de nivel do terreno
para a integracao com o sistema vidrio atual.

6.4 Diretrizes para integracao com o entorno

Tendo como base os condicionantes do terreno e os fluxos previstos para acesso
e saida de 6nibus, foram propostas algumas diretrizes para conexao do terminal
com o entorno. A Figura 40 ilustra essas propostas, que consiste na conexao
da cobertura do terminal com a Rua das Nac¢des (localizada no fundo do lote),
possibilitando o acesso direto dos moradores. Através dessa laje, pode-se pensar,
inclusive, em usos publicos e locais de convivio, ja que ha poucas areas publicas
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Figura 39. Fluxos de acesso e saida de 6nibus previstos no terminal de Biguacu.

no bairro. Também é previsto um acesso de pedestres pela parte frontal do lote.
A diferenca entre as duas propostas apresentadas na Figura 40, é de que na
segunda ¢é prevista a existéncia de uma estacao de BRT no centro da BR-101,
assim, uma passarela faz uma conex3o direta com o terminal.

Propde-se, também, que sobre a parte da edificagdo mais préxima a rodovia seja
feita uma edificacdo contendo usos publicos e servicos urbanos, aproveitando
sua conexao com o sistema de transportes.

Cobemracom . Edicaciodeapalo

Coperwcom L1 Edficacto deapolo

passagem de pesdestres ... Edtlodemoa o ciedensy | Trwessade

all £ s i P — AVAYZ) /\,,{\\/ VAV VA

Figura 40. Esquema longitudianal com as propostas para conexao do terminal de 6nibus com o
entorno. Acima, proposta sem a esta¢cdo de BRT. Abaixo, proposta com a esta¢io de BRT.
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6. Terminal de Biguacu

O esquema transversal ilustra a previsdo de acesso para 6nibus nos fundos do
lote e a cobertura com a passagem de pedestres (Figura 41).

Cobertura com
passagem de pedestres

Acesso para R. A
das Nagoes "\

Estocagem de onibus

Figura 41. Esquema transversal com as propostas para conexao do terminal de 6nibus com o
entorno. Destaque para o acesso de 6nibus a Rua das Nagbes e cobertura com passagem de
pedestres.

6.5 Projeto preliminar

Com base nos dados obtidos foi elaborada a proposta para implanta¢ao do
terminal de 6nibus. Optou-se por locar a entrada de dnibus na parte sul do lote,
possibilitando que a rampa para a saida ao bairro, na parte de traz do lote, atinja
uma inclinacio adequada. E importante salientar que a operacio do terminal foi

proposta a uma altura de 3 metros do nivel da rua, o que demanda uma rampa
para a entrada e a saida dos veiculos. O terminal propriamente dito fica na por¢ao
sul do lote, enquanto uma edificagao para estocagem, oficinas e outros servigos,
localiza-se na por¢ao norte (Figura 42).

Figura 41. A direita, implantacdo no nivel da cobertura. A esquerda, implantacio no nivel das
estagOes de embarque e desembarque dos 6nibus.

Com o auxilio de softwares de modelagem e renderizacdo foram elaboradas
imagens para ilustrar a proposta desenvolvida (Figura 43).
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Figura 43. Imagens com as propostas para o terminal de énibus em Biguacu.
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7.1 Apresentacao

Este trabalho foi realizado para adequar o estacionamento rotativo em vias
publicas aos corredores de transporte coletivo e atualizar o quantitativo de vagas
em cinco areas do municipio de S3o José-SC.

A atualizag¢do do quantitativo de vagas foi realizada com base no estudo elaborado
em 2014 pela empresa Via 11 Engenharia de Seguranca Vidria, para orientar o
edital de concessao do sistema de estacionamento rotativo publico controlado
no municipio. A adequagdo da localizagao das vagas de estacionamento aos
corredores e faixas de transporte coletivo publico foi realizada tendo como base
os estudos desenvolvidos pelo Projeto Neotrans.

Realizou-se, primeiramente, um reconhecimento das areas do estudo e um
levantamento de campo do numero de vagas de estacionamento existentes nos
afastamentos frontais dos terrenos, bem como dos acessos de veiculos aos mesmos,
nas cinco areas em que hd o anseio de instituir a cobranca do estacionamento
rotativo em vias publicas. Posteriormente, foi realizado o mapeamento
georreferenciado dos levantamentos de campo, seguido do cdlculo do nimero de
vagas possiveis de serem demarcadas nas vias publicas, considerando as: a) vagas
existentes; b) vagas a serem suprimidas para implantac¢ao de faixas exclusivas ou
preferenciais de transporte coletivo; c) vagas a serem relocadas para aperfeicoar
a operagao do transporte coletivo publico e; d) novas vagas possiveis de serem
demarcadas, considerando a proibi¢ao do uso dos estacionamentos irregulares
localizados nos afastamentos frontais de terrenos.

Por tltimo, foram elaboradas recomendag¢des de desenho urbano para melhorar o
transito de carros e 6nibus, melhorar o acesso de pedestres ao transporte coletivo
e dar mais seguranca a todos os usudrios das vias publicas. Os resultados indicam
a viabilidade de expansao de quatro das cinco areas inicialmente indicadas pelo
estudode 2014, com consequente aumento do nimero de vagas de estacionamento
rotativo nas vias publicas, mesmo ap6s a adequacgao da localizagao das vagas aos
corredores de transporte coletivo publico. Na Tabela 2 observa-se um resumo das
vagas de estacionamentos que podem ser implantadas como rotativas, incluindo
também as vagas para idosos e para pessoas com deficiéncia com dificuldade de
locomog3o.

39



Volume Il - Geometria viaria e equipamentos urbanos

Tabela 2. Resumo do nimero de vagas segundo o levantamento.

AREAS TOTAL DE VAGAS VAGAS PARA VAGAS PARA PESSDAS
DISPOMIVEIS D050 COM DIFICULDADE DE
{5% do total) LOCOMOCAD
(2% do total)
Kobrasol e Campinas 4,111 206 B2
Leoberto Leal 485 24 10
Correios 519 26 10
Centro Histdrico 296 15 6
Forquilhinhas 343 17 7
TOTAL 5.755 288 115

Esse trabalho observou as seguintes leis vigentes:

a) Zoneamento de Uso e Ocupacdo do Solo de SGo Jose-SC --
Lei 1.605 de 17/04/1985:

Art. 78 - Quando houver previsdo de drea de estacionamento, esta ndo podera
ocupar a area correspondente ao afastamento frontal citado no artigo 85, exceto
nas atividades nao residenciais, com observancia ao artigo 82.

Pardgrafo tnico - Nas atividades nao residenciais o afastamento frontal minimo
serd de 5,50m (cinco metros e cinquenta centimetros), independente da previsao
de vagas de estacionamento. (Nova redacao dada pela Lei n\textsuperscript{o}
3.750 de 27.11.2001).

Art. 82 - Nas atividades em que devido a sua func¢ao, houver necessidade de
estacionamento frontal, este somente serd permitido com existéncia de entrada
e saida independente, sem prejuizo do passeio publico.

§lo - A profundidade minima da 4rea de estacionamento frontal, excluindo-se
os passeios publicos e internos, devera ser de 5,50m (cinco metros e cinquenta
centimetros).
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b) Codigo de Transito Brasileiro -- Lei Federal 9.503 de
23/09/1997:

Art. 24 - Compete aos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Municipios,
no ambito de sua circunscricao:

VI - executar a fiscalizacdo de transito em vias terrestres, edificacdes de uso
publico e edificagdes privadas de uso coletivo, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis e as penalidades de adverténcia por escrito e multa,
por infraces de circulagio, estacionamento e parada previstas neste Codigo,
no exercicio regular do poder de policia de transito, notificando os infratores e
arrecadando as multas que aplicar, exercendo iguais atribuicdes no dmbito de
edificacdes privadas de uso coletivo, somente para infracdes de uso de vagas
reservadas em estacionamentos;

Art. 29 - O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circulacao obedecera
as seguintes normas:

V - o transito de veiculos sobre passeios, calcadas e nos acostamentos, so
poderd ocorrer para que se adentre ou se saia dos iméveis ou dreas especiais de
estacionamento;

c) Estatuto do Idoso -- Lei Federal n°10.741 de 1/10/2003:

Art. 41 - E assegurada a reserva, para os idosos, nos termos da lei local, de 5%
(cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos e privados, as quais
deverdo ser posicionadas de forma a garantir a melhor comodidade ao idoso.

d) Lei de Acessibilidade -- Lei Federal 10.098 de 19/12/2000:

Art. 7° - Em todas as areas de estacionamento de veiculos, localizadas em vias
ou em espagos publicos, deverdo ser reservadas vagas préximas dos acessos de
circulagao de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que transportem
pessoas portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomogao.

Paragrafo tinico - As vagas a que se refere o caput deste artigo deverao ser em
numero equivalente a dois por cento do total, garantida, no minimo, uma vaga,
devidamente sinalizada e com as especifica¢cdes técnicas de desenho e tracado de
acordo com as normas técnicas vigentes.
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e) Resolugdes 302, 303 e 304 do Conselho Nacional de Transito
-- CONTRAN.

7.1.2 Levantamento de campo

Realizou-se uma primeira visita as cinco areas no dia 19 de dezembro de 2016,
para reconhecimento de campo e avaliacdo de possiveis locais para insercao de
vagas de estacionamento. O levantamento de campo foi realizado entre os dias
09 e 20 de janeiro de 2017 por pesquisadores do Observatério da Mobilidade
Urbana-UFSC. Os bolsistas trabalharam em duplas, com mapas da estrutura
fundidria e sistema vidrio das areas, além de trenas eletronicas para medigao
dos afastamentos frontais dos lotes que apresentavam vagas de estacionamento
nesses espacos e que niao continham separagao fisica (muros, grades, canteiros,
entre outros) entre o passeio e o alinhamento frontal do lote. As areas levantadas
foram subdivididas em diversos recortes para organizar melhor o levantamento,
como visto na Figura 44.

Foi levantado e anotado, em cada lote, o nimero de vagas de estacionamento
localizadas no afastamento frontal, incluindo suas dimensdes, bem como a
quantidade de acessos de veiculos. Foram feitos também registros fotograficos
de diversas situacdes observadas.

Figura 44. Levantamento realizado em campo.
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Apos essa etapa de levantamento, todas as informagdes foram passadas a limpo
para arquivos com informagdes georreferenciadas, utilizando o software Qgis.

7.2 Areas de Abrangéncia

Nos levantamentos realizados para a implanta¢do do sistema de estacionamento
rotativo publico controlado foram consideradas cinco areas de abrangéncia
(Figura 45), conforme solicitagao da Prefeitura Municipal de Sio José:

Figura 45. Areas de abrangéncia do levantamento.

Kobrasol e Campinas: delimitada ao norte pela BR-282/Via Expressa, ao sul pela
Av. Presidente Kennedy, e a oeste e leste pela BR-101 e Av. Josué di Bernardi
respectivamente;

Av. Leoberto Leal: delimitada Rua Heriberto Hulse, Trevo de Barreiros, pelos
primeiros 200 metros das vias transversais que partem da Av. Leoberto Leal e
pela propria Avenida.

Correios: delimitada a leste pela marginal da BR-101, a noroeste pela Av. Antonio
Schroeder e a sudoeste pela Rua Ivo Reis Montenegro;

Centro Histérico de Sao José: contemplando as principais vias que partem da
Paréquia Sao José e da Praga Hercilio Luz.

Forquilhinhas: delimitada em todos os sentidos pelos primeiros 200 metros das
ruas transversais que partem da Rua Vereador Arthur Manoel Mariano.
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7.2.1 Kobrasol e Campinas

Situacdo Atual

Os bairros do Kobrasol e Campinas apresentam estruturas fundidrias com
quadras de formato regular, alta permeabilidade e densidade dos espagos publicos
de circulagdo e grande parte das vias operando em sentido Unico para veiculos
motorizados (bindrios). Além disso, possuem altas densidades habitacionais e
atraem um grande numero de pessoas diariamente, devido a grande quantidade
de atividades comerciais e de servicos e a localizacdo estratégica dentro do
municipio e da regido metropolitana.

Atualmente, devido ao desrespeito as normas de transito e a fiscalizagao
insuficiente dos estacionamentos de veiculos nas vias publicas, é comum
encontrar na area situagdes como a apresentada na Figura 46, que ilustra o
uso indevido do espago publico de circulagdo, criando obstdculos ao transito
de pedestres. Além disso, as pequenas dimensdes da maioria dos passeios e a
precariedade das pavimentagdes dificultam — e impedem em certas ocasides —
o transito de pedestres, especialmente aqueles com dificuldade de locomogao,
conforme ilustrado na Figura 47.

Figura 46. Conflito entre vagas perpendiculares e o transito de pedestres na Rua Antdénio
Scherer.
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Figura 47. Condi¢Oes precarias das calcadas na Rua Koesa.

Linhas de énibus

A drea apresenta uma grande demanda por transporte coletivo que tende
a aumentar, principalmente com a inser¢io do novo sistema de transporte
coletivo da regido, que ird integrar em um sé sistema os municipios da Regiao
Metropolitana de Florianépolis, com exce¢do da capital. As vias com fluxo de
veiculos de transporte coletivo nessa area podem ser observadas na Figura 48.

Para viabilizar melhorias na opera¢ao do sistema de transporte coletivo - as quais
beneficiardao uma parcela bem consideravel das mais de 200.000 viagens didrias
realizadas pela populagdo da regido - é necessario reorganizar o uso dos espagos
publicos de circulagao para facilitar o fluxo dos usudrios e veiculos do transporte
coletivo. Por consequéncia, é considerada como premissa desta proposta a nao
locagao de vagas de estacionamento rotativo nos lados das vias em que ocorrera
o transito intenso de Onibus, evitando algumas situagdes de conflito como a
ilustrado na Figura 49.

Levantamento de vagas nos afastamentos frontais

A Figura 50 ilustra o resultado do levantamento das vagas localizadas nos
afastamentos frontais, considerando a Lei de Uso e Ocupag¢ao do Solo municipal,
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Figura 49. Situagdo observada na Rua Koesa, de conflito entre estacionamento de veiculos e a
parada do 6nibus.
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Figura 50. Levantamento realizado na 4rea de Kobrasol e Campinas.

aqual define as regras de estacionamento e dimensdes minimas dos afastamentos
frontais. Para o mapeamento criou-se trés categorias, sendo elas:

a) lotes que nao apresentam vagas de estacionamento no afastamento
frontal ou que possuem separagio fisica vertical (muro, grade, etc.) entre o
passeio publico e o alinhamento frontal do lote;

b) lotes com estacionamento em situagao regular: aqueles com vagas de
estacionamento no afastamento frontal que respeitam a dimensao minima de 5,5
metros de afastamento exigidos na legislacao, e;

c) lotes com estacionamento em situagdo irregular: aqueles que possuem
vagas de estacionamento no afastamento frontal e ndo respeitam o afastamento
frontal minimo exigido por lei.

A Tabela 3 apresenta o quantitativo de lotes e vagas em afastamentos frontais na
area de Kobrasol e Campinas.
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Tabela 3. Levantamento do nimero de lotes e vagas em Kobrasol e Campinas.

N2 Total de Lotes 2154
N2 Total Lotes com Vagas no Afastamento Frontal (b + c) 517
N2 Total de Lotes com Vagas Regulares (b) 103
N2 Total de Lotes com Vagas Irregulares (c) 414
N2 Total de vagas regulares nos Lotes 1001
N2 Total de vagas irregulares nos Lotes 2493

Calculo de vagas rotativas nas vias publicas

A locacgio das vagas de estacionamento em vias publicas contempladas para o
novo sistema de controle e cobranca foi proposta de acordo com as caracteristicas
geométricas e de utiliza¢do de cada via, conforme ilustra a Figura 51. O namero

de vagas para o sistema de controle e cobranca de vagas rotativas ja considera o
espaco remanescente da proibi¢ao do uso das vagas de estacionamento irregulares
localizadas nos afastamentos frontais de terrenos. A Tabela 4 mostra o total de
vagas propostas para a area de Kobrasol e Campinas.

Legenda

® Vagas Deficiente
® Vagas Idoso
=== |ocal Destinado ao Estacionamento Rotativo

A

NORTE
0 100 200 300 400 m

Beira Mar-de SheoIoshO

N a0 %

Figura 51. Proposta de inser¢io de vagas para Kobrasol e Campinas.
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Tabela 4. Numero de vagas propostas na area de Kobrasol e Campinas.

N2 de vagas rotativas previstas 4111

Porcentagem do total de vagas 71,41%

Caso seja possivel demarcar vagas de estacionamento rotativo também em frente
as vagas de estacionamento regulares localizadas nos afastamentos frontais dos
lotes, poderao ser adicionadas 260 novas vagas ao sistema rotativo, além daquelas
previstas na tabela acima.

Propostas de alteracdo de trafego

Para uma melhor adequagdo das vagas rotativas e para melhorar o fluxo de
veiculos na drea, sdo sugeridas algumas altera¢des de trafego para a drea:

a) Rua Koesa (Figura 52). Atualmente a proposta de estacionamento
existente para a Avenida Koesa considera os énibus passando pela via, conforme
apresentado anteriormente na Figura 48. Se no futuro for implantado o projeto
de requalificagdo proposto pela Prefeitura Municipal de Sao José, o 6nibus devera
passar pela Rua Brasilpinho, ocasionando a retirada de 78 vagas rotativas que
entrariam em conflito direto com o sistema de 6nibus.

Figura 52. Mapa com a proposta de alteragao do itinerario dos 6nibus apds requalificacdo da
Rua Koesa.
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b) Binario entre a Rua Vereador Mario Coelho Pires e Rua Osni Jodo
Vieira. Atualmente as duas ruas nao trabalham como bindrio, contudo essa é
uma sugestao que pode trazer beneficios para a locagdo de vagas rotativas de
estacionamento. A sugestao, que deve ter um estudo aprofundado considerando
toda a estrutura da malha vidria, pode contemplar um bindrio com mudangas de
sentido entre as vias, conforme ilustrado na Figura 53. Se essa situagio vier a
ocorrer, resultard em um aumento de 65 vagas de estacionamento rotativo.

Figura 53. Mapa com a proposta do binario entre a Rua Vereador Mario Coelho Pires e Rua
Osni Joao Vieira.

Propostas de readequacdo dos passeios na Av. Presidente Kennedy

Ha varios conflitos atualmente na Av. Presidente Kennedy (Figura 54 e Figura
55), entre eles est3o: a dificuldade de acesso dos usudrios ao transporte coletivo;
a privatizacao de algumas vagas de uso publico e; o conflito entre carros que
saem de vagas de estacionamento e interrompem o fluxo dos 6nibus. A via
apresenta alto potencial para se tornar um bom exemplo de espago publico
no municipio de Sao José, contudo para que isso ocorra é recomendada uma
requalificacdo dos passeios apds a reorganizacdao das vagas de estacionamento
rotativas, facilitando o acesso de pessoas ao transporte coletivo e aumentando
a areas para pedestres em frente as fachadas comerciais da via. Assim, algumas
alternativas de requalificacao foram formuladas, sendo elas:
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Figura 54. Conflitos entre transporte publico, pedestres e vagas de automoveis na Av.
Presidente Kennedy.

Figura 55. Situagdo Atual da Av. Presidente Kennedy.

a) Retirada das vagas em 45 graus existentes e aumento do passeio publico
(Figura 56). Essa opgao, considerada a que mais traz melhorias para o convivio no
espaco publico, possibilita a inser¢ao de arboriza¢ao e mobilidrio urbano e ainda
mantém as vagas paralelas existentes do lado esquerdo da via. Essa alternativa
também oferece possiveis fontes de renda adicionais para o municipio, por meio
da exploragao de partes do passeio por atividades comerciais, tanto na forma de
novos pontos comerciais (quiosques e bancas), como na extensao das atividades
comerciais existentes (ocupagao da faixa de passeio lindeira as edificagbes).
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b) Deslocamento das vagas de estacionamento em 45 graus para o lado
esquerdo da via (Figura 57). Essa medida continuaria garantindo um grande
numero de vagas para estacionamento rotativo, contudo exigiria gastos maiores
com obras na via. Nessa proposta todo o eixo da via teria que ser deslocado, o
que resultaria na modificacao de vdrias infraestruturas existentes hoje no local.
Urbanisticamente, essa proposta é a que menos traz melhorias.

Figura 57. Proposta 2 para a Av. Presidente Kennedy.

7.2.2 Avenida Leoberto Leal

Situacdo Atual

A Av. Leoberto Leal possui um dos maiores fluxos de pessoas e veiculos da regiao
norte do municipio. Por ser um importante eixo de ligagao entre os municipios
de Sao José e Florianodpolis, a drea apresenta grande quantidade de atividades
comerciais e de servicos, atraindo muitas viagens individuais motorizadas que
utilizam as ruas perpendiculares a Av. Leoberto Leal como estacionamento
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(Figura 58). Assim, a implantacdo do sistema de vagas rotativas mediante
cobranga ird trazer beneficios tanto para as atividades comerciais - que terao
mais vagas disponiveis para seus clientes - como para o municipio, que terd uma
fonte de receita adicional.

Linhas de énibus

As vias utilizadas pelo transporte coletivo estdo ilustradas na Figura 59. A
Av. Leoberto Leal é um importante corredor de 6nibus (Figura 60}), utilizado
por servicos que conectam diversos municipios da Regido Metropolitana de
Florianépolis, entre eles Biguagu, Sdo José e Floriandpolis. Por isso, em toda
sua extensdo é proposta a retirada das vagas de estacionamento paralelas a
via para melhorar os fluxos de veiculos motorizados e possibilitar o aumento
das velocidades operacionais do sistema de 6nibus. Além dessa via principal,
outras como a Rua do Iano e a Rua Anténio Schroeder também deixaram de
ter estacionamentos no seu lado direito, reduzindo os conflitos entre veiculos
estacionados, 6nibus, automéveis e pedestres, melhorando a seguranca de todos.

Figura 58. Situa¢io das vagas no entorno da Av. Leoberto Leal.
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Figura 60. Transito intenso de onibus na Av. Leoberto Leal, com infraestrutura carente para
pedestres.
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Levantamento de vagas nos afastamentos frontais

A Figura 61 ilustra o resultado do levantamento das vagas localizadas nos
afastamentos frontais, considerando a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo municipal,
a qual define as regras de estacionamento e dimensdes minimas dos afastamentos
frontais. Para o mapeamento criou-se trés categorias, sendo elas:

a) lotes que ndo apresentam vagas de estacionamento no afastamento
frontal ou que possuem separacao fisica vertical (muro, grade, etc.) entre o
passeio publico e o alinhamento frontal do lote;

b) lotes com estacionamento em situagao regular: aqueles com vagas de
estacionamento no afastamento frontal que respeitam a dimensao minima de 5,5
metros de afastamento exigidos na legislacio, e;

c) lotes com estacionamento em situagdo irregular: aqueles que possuem
vagas de estacionamento no afastamento frontal e ndo respeitam o afastamento
frontal minimo exigido por lei.

A Tabela 5 apresenta o quantitativo de lotes e vagas em afastamentos frontais na
area da Avenida Leoberto Leal.
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Figura 61. Levantamento realizado na area da Leobert
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Tabela 5. Levantamento do nimero de lotes e vagas na Av. Leoberto Leal.

N2 Total de Lotes 1237
N2 Total Lotes com Vagas no Afastamento Frontal (b + 256
c)

N2 Total de Lotes com Vagas Regulares (b) a0
N2 Total de Lotes com Vagas Irregulares (c) 166
N2 Total de vagas regulares nos Lotes 292
N2 Total de vagas irregulares nos Lotes 860

Calculo de vagas rotativas nas vias publicas

A locagdo das vagas de estacionamento em vias publicas contempladas para o
novo sistema de controle e cobranca foi proposta de acordo com as caracteristicas
geométricas e de utiliza¢do de cada via, conforme ilustra a Figura 62. O namero
de vagas para o sistema de controle e cobranca de vagas rotativas publicas ja

considera o espago remanescente da proibi¢ao do uso das vagas de estacionamento
irregulares localizada nos afastamentos frontais de terrenos. A Tabela 6 mostra o
total de vagas propostas para a drea da Avenida Leoberto Leal.
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Figura 62. Proposta de insercdo de vagas para Leoberto Leal.
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Tabela 6. Numero de vagas propostas na area da Av. Leoberto Leal.

N2 de vagas rotativas previstas 486

Porcentagem do total de vagas 8,44%

Caso seja possivel demarcar vagas de estacionamento rotativo também em frente
as vagas de estacionamento regulares localizadas nos afastamentos frontais dos
lotes, poderao ser adicionadas 112 novas vagas ao sistema rotativo, além daquelas
previstas na tabela acima.

Propostas de alteracdo de trafego
Algumas altera¢cdes para a mudanga de trafego na drea sao sugeridas:

a) Rua Heriberto Hulse: Para a proposta da Zona Azul foi considerada a
locagao das vagas para a situagdo existente atualmente no local. Uma possibilidade
futura é de que essa rua mude seu sentido para trazer melhorias para o sistema
de transporte coletivo, conforme Figura 63. A quantidade de vagas rotativas da
Zona Azul permanecerd a mesma, caso essa altera¢gdo acontega, porém podera
ser necessaria a mudanga das vagas de um lado para o outro da via.

b) Rua Moura e Rua Eugénio Portela: A sugestao é de que seja feito um

\-\ ; ‘«‘z»g/ .\_.‘V

Figura 63. Mapa com novo sentido proposto para a Rua Heriberto Hulse.
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bindrio entre a Rua Moura e a Rua Eugénio Portela (Figura 64). Caso isso ocorra,
poderao ser inseridas novas vagas rotativas nessas vias, ocasionando em um
aumento de 18 vagas na Rua Eugénio Portela e 21 vagas na Rua Moura.

Figura 64. Mapa com novo sentido proposto para a Rua Moura e Eugénio Portela.

Propostas de Readequagdo da Avenida Leoberto Leal

O perfil vidrio existente dificulta o fluxo dos servigos de 6nibus e apresenta
grandes conflitos com os carros que entram e saem dos terrenos lindeiros a
via (Figura 65 e Figura 66). Assim, recomenda-se uma readequacgio da se¢io
transversal da via para inser¢do de uma faixa de transito preferencial para
6nibus por sentido, revisao da quantidade e localizacao das paradas de 6nibus,
readequagio de passeios e meios-fios e inser¢ao de arborizagao (Figura 67).
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Figura 67. Proposta da Av. Leoberto Leal.
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7.2.3 Correios

Situagéo Atual

Essa area estd inserida as margens de uma via de alto fluxo, a rodovia BR-101.
A regido contém um grande polo gerador de viagens, o Centro Administrativo e
Operacional dos Correios, que hoje atrai uma grande quantidade de pessoas que
fazem suas viagens até o destino de carro. Esse fato faz com que haja uma grande
procura por estacionamentos nas vias adjacentes e até mesmo espagos publicos
de lazer, como o da Figura 68, acabam sendo ocupado por veiculos estacionados.
Por isso, o tamanho da drea para a implantagdo de vagas de estacionamento
rotativo publico controlado foi ampliado, abrangendo novos trechos de vias nas
imediacoes dos Correios.

O estado atual do terreno em frente aos Correios, hoje utilizado como bolsao
de estacionamento informal, n3o permite o controle e cobranca das vagas
de estacionamento rotativo no local. A proposta é a de que esse espago seja
requalificado, com a criagao de uma drea verde de uso comum que qualifique
o espaco publico e com espago reservado para estacionamento rotativo de até
100 veiculos (Figura 69). A area verde de uso comum deve estar localizada na
porc¢ao Oeste do terreno, as margens da Rua Menino Julio César, e as vagas de

Figura 68. Foto aérea do Centro Administrativo dos Correios, mostrando o terreno desocupado
utilizado como bolsdo de estacionamentos. Fonte: Google Earth.
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Figura 69. Proposta de reutilizagdo do terreno, incluindo vagas de estacionamento, ponto de
onibus e areas verdes / espagos publicos.

estacionamento rotativo devem ocupar a por¢ao Leste do terreno, as margens da
BR-101.

Linhas de Onibus

A drea possui um fluxo médio de linhas transporte coletivo ao longo do dia, que
aumenta significativamente nos horarios de pico. A proposta é que a maioria das
linhas passem pela Rua Anténio Schroeder, Rua Rodolfo Jacobe Schaefer e Rua
Maria Filomena da Silva, conforme a Figura 70. Em alguns casos, os perfis vidrios
encontrados nessa drea permitem que os carros estacionem nos dois lados da
via e nao entrem em situagio de conflito com os 6nibus. Algumas readequagdes,
como a requalificacdo de passeios e redistribui¢do de pontos de Onibus, sao
essenciais para trazer melhorias do sistema para os usuarios.

Levantamento de vagas nos afastamentos frontais

A Figura 71 ilustra o resultado do levantamento das vagas localizadas nos
afastamentos frontais, considerando a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo municipal,
a qual define as regras de estacionamento e dimensdes minimas dos afastamentos
frontais. Para o mapeamento criou-se trés categorias, sendo elas:

a) lotes que nao apresentam vagas de estacionamento no afastamento
frontal ou que possuem separagio fisica vertical (muro, grade, etc.) entre o
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Figura 71. Levantamento realizado na area dos Correios.
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passeio publico e o alinhamento frontal do lote;

b) lotes com estacionamento em situagao regular: aqueles com vagas de
estacionamento no afastamento frontal que respeitam a dimensao minima de 5,5
metros de afastamento exigidos na legislacao, e;

c) lotes com estacionamento em situagdo irregular: aqueles que possuem
vagas de estacionamento no afastamento frontal e ndo respeitam o afastamento
frontal minimo exigido por lei.

A Tabela 7 apresenta o quantitativo de lotes e vagas em afastamentos frontais na
area dos Correios.

Tabela 6. Levantamento do numero de lotes e vagas no recorte Correios.

N2 Total de Lotes 264
N2 Total Lotes com Vagas no Afastamento Frontal (b + 22

o)

N2 Total de Lotes com Vagas Regulares (b) ]

N2 Total de Lotes com Vagas Irregulares (c) 13
M2 Total de vagas regulares nos Lotes 56
N2 Total de vagas irregulares nos Lotes 76

Calculo de vagas rotativas nas vias publicas

A locagio das vagas de estacionamento em vias publicas contempladas para o
novo sistema de controle e cobranca foi proposta de acordo com as caracteristicas
geométricas e de utilizagdo de cada via, conforme ilustra a Figura 72. Logradouros
como a Rua do Iano e a Rua Anténio Schroeder possuem uma se¢io transversal
estreita, podendo comportar estacionamentos apenas em um de seus lados.
O namero de vagas para o sistema de controle e cobranca de vagas rotativas
publicas ja considera o espago remanescente da proibicao do uso das vagas de
estacionamento irregulares localizada nos afastamentos frontais de terrenos. A
Tabela 8 mostra o total de vagas propostas para a area dos Correios.

Caso seja possivel demarcar vagas de estacionamento rotativo também em frente
as vagas de estacionamento regulares localizadas nos afastamentos frontais dos
lotes, poderao ser adicionadas 44 novas vagas ao sistema rotativo, além daquelas
previstas.
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Figura 72. Proposta de inser¢do de vagas para os Correios.

Tabela 8. Numero de vagas propostas na area dos Correios.

N2 de vagas rotativas previstas 519

Porcentagem do total de vagas 9,02%

7.2.4 Centro Historico

Situacdo Atual

O centro histérico do municipio de Sao José apresenta ruas estreitas com um
relevo acidentado, o que dificulta o transito de pedestre e veiculos na area. A
regiao possui a igreja da Pardquia de Sao José, a Praga Hercilio Luz, e algumas
institui¢des publicas, comoa Camara Municipal de SioJosé, o Centro de Vigilancia
em Saude e o Colégio Estadual Francisco Tolentino. Apesar de apresentar uma
concentragio de servigos e comércios a drea nao possui uma grande procura por
estacionamentos ao longo de todo o dia, com exce¢io das dreas na proximidade
do Centro de Psiquiatria e Dependéncia Quimica com acesso pela Rua Xavier
Camara.
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Recomenda-se uma andlise especifica da dindmica local para avaliar quais os
periodos do dia deve ser feita a cobranga de estacionamento rotativo no local,
pois a demanda por estacionamentos do periodo da manha é bem menor que a
demanda do periodo da tarde.

Linhas de 6nibus

As principais linhas de 6nibus passam pela Rua Gaspar Neves, um importante
eixo de conexado entre Palhoca e Sao José, e pela Rua Coletor Irineu Comeli,
(Figura 73). Devido ao perfil vidrio com dimensdes reduzidas, as vias previstas
para o transito de 6nibus niao suportam estacionamentos em sua extensao.

Levantamento de vagas nos afastamentos frontais

A Figura 74 ilustra o resultado do levantamento das vagas localizadas nos
afastamentos frontais, considerando a Lei de Uso e Ocupag¢ao do Solo municipal,
aqual define as regras de estacionamento e dimensdes minimas dos afastamentos
frontais. Para o mapeamento criou-se trés categorias, sendo elas:

a) lotes que n3o apresentam vagas de estacionamento no afastamento
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Figura 73. Linhas de 6nibus no Centro Histérico.
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frontal ou que possuem separagio fisica vertical (muro, grade, etc.) entre o
passeio publico e o alinhamento frontal do lote;

b) lotes com estacionamento em situagio regular: aqueles com vagas de
estacionamento no afastamento frontal que respeitam a dimensao minima de 5,5
metros de afastamento exigidos na legislacao, e;

c) lotes com estacionamento em situagao irregular: aqueles que possuem
vagas de estacionamento no afastamento frontal e nio respeitam o afastamento
frontal minimo exigido por lei.

A Tabela 9 apresenta o quantitativo de lotes e vagas em afastamentos frontais na
area do Centro Histoérico.

Calculo de vagas rotativas nas vias publicas

A locacao das vagas de estacionamento em vias publicas contempladas para o
novo sistema de controle e cobranga foi proposta de acordo com as caracteristicas
geométricas e de utiliza¢do de cada via, conforme ilustra a Figura 75. Algumas
vias que apresentam declividade acentuada nao foram consideradas para a
inserc¢ao de vagas da Zona Azul, pois sdo de dificil acesso e nao possuem estrutura
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Figura 74. Levantamento realizado na 4rea do Centro Histoérico.
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Tabela 9. Levantamento do nimero de lotes e vagas do Centro Histdrico de Sao José.

N2 Total de Lotes 200
N2 Total Lotes com Vagas no Afastamento Frontal (b + 15
g}

M2 Total de Lotes com Vagas Regulares (b) 7
N2 Total de Lotes com Vagas Irregulares (c) 8
M2 Total de vagas regulares nos Lotes 73
N2 Total de vagas irregulares nos Lotes 32

apropriada para garantir a seguranca de pessoas e veiculos. O nuimero de vagas
para o sistema de controle e cobranca de vagas rotativas publicas ja considera o
espaco remanescente da proibicao do uso das vagas de estacionamento irregulares
localizada nos afastamentos frontais de terrenos. A Tabela 10 mostra o total de
vagas propostas para a area dos Correios.

Caso seja possivel demarcar vagas de estacionamento rotativo também em frente
as vagas de estacionamento regulares localizadas nos afastamentos frontais dos
lotes, poderao ser adicionadas 33 novas vagas ao sistema rotativo, além daquelas
previstas na tabela acima.

Legenda

® Vagas Deficiente
® Vagas Idoso
=== |ocal Destinado ao Estacionamento Rotativo

A

NORTE
0 25 50 75 100 125 150m
N TN e

Figura 75. Proposta de inser¢do de vagas para o Centro Histérico.
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Tabela 10. Numero de vagas propostas na area do Centro Historico.

N2 de vagas rotativas previstas 296

Porcentagem do total de vagas 5,16%

7.2.5 Forquilhinhas

Situacdo Atual

A regiao evidencia uma concentra¢ao de comércios e servicos locais que atraem
pessoas que moram préximas a regido. A via principal, Rua Vereador Arthur
Manoel Mariano, possui um intenso fluxo de pessoas e é um importante
eixo de conexio entre diversos bairros do Oeste de Sao José e a BR-101. A
estrutura urbana existente apresenta baixa conectividade dos espagos publicos
de circulagdo, pois apesar do grande ntimero de ruas, muitas delas sdo curtas
ou n3o se conectam com as demais e dificultam os deslocamentos. Vé-se, na
Figura 76 e Figura 77, que a via apresenta diversos estacionamentos localizados
nos afastamentos frontais de lotes, dificultando muito o transito de pedestres e
interferindo constantemente o trafego de veiculos.

Figura 76. Situagao atual da Rua Vereador Arthur Mariano, em Forquilinhas. Fonte: Prefeitura
Municipal de Sio José.
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Figura 77. Situagdo atual da Rua Vereador Arthur Mariano, em Forquilinhas. Fonte: Prefeitura
Municipal de S3o José.

Linhas de énibus

A maioria das linhas de 6nibus que servem a regido passa pela Rua Vereador
Arthur Mariano, principal via do local (Figura 78). Recomenda-se que nao sejam
inseridas vagas rotativas nessa rua, para evitar possiveis conflitos com o trafego de
onibus e com entradas e saidas de veiculos dos terrenos lindeiros. Recomenda-se
também a requalificacdo dessa importante via, incluindo a amplia¢ao e reforma
dos passeios e a relocagao das paradas de Onibus, facilitando o acesso de pessoas
ao transporte coletivo.

Levantamento de vagas nos afastamentos frontais

A Figura 79 ilustra o resultado do levantamento das vagas localizadas nos
afastamentos frontais, considerando a Lei de Uso e Ocupagao do Solo municipal,
aqual define as regras de estacionamento e dimensdes minimas dos afastamentos
frontais. Para o mapeamento criou-se trés categorias, sendo elas:

a) lotes que ndo apresentam vagas de estacionamento no afastamento
frontal ou que possuem separagio fisica vertical (muro, grade, etc.) entre o
passeio publico e o alinhamento frontal do lote;
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Figura 78. Linhas de 6nibus em Forquilinhas.
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Figura 79. Levantamento realizado em Forquilinhas.
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b) lotes com estacionamento em situagao regular: aqueles com vagas de
estacionamento no afastamento frontal que respeitam a dimensao minima de 5,5
metros de afastamento exigidos na legislacao, e;

c) lotes com estacionamento em situagdo irregular: aqueles que possuem
vagas de estacionamento no afastamento frontal e nio respeitam o afastamento
frontal minimo exigido por lei.

A tabela Tabela 11 apresenta o quantitativo de lotes e vagas em afastamentos
frontais na area de Forquilinhas.

Tabela 11. Levantamento do numero de lotes e vagas em Forquilinhas.

N2 Total de Lotes 498
N2 Total Lotes com Vagas no Afastamento Frontal (b + 143
c)

N2 Total de Lotes com Vagas Regulares (b) 31
N2 Total de Lotes com Vagas Irregulares (c) 112
M2 Total de vagas regulares nos Lotes 170
N2 Total de vagas irregulares nos Lotes 283

Calculo de vagas rotativas nas vias publicas

A locagao das vagas de estacionamento em vias publicas contempladas para o
novo sistema de controle e cobranca foi proposta de acordo com as caracteristicas
geométricas e de utilizacdo de cada via, conforme ilustra a Figura 80. Por
consequéncia, foram locadas vagas somente nas vias transversais que partem da
Rua Vereador Arthur Mariano. O niimero de vagas para o sistema de controle
e cobranca de vagas rotativas publicas ja considera o espago remanescente
da proibicao do uso das vagas de estacionamento irregulares localizada nos
afastamentos frontais de terrenos. A Tabela 12 mostra o total de vagas propostas
para a drea de Forquilinhas. Caso seja possivel demarcar vagas de estacionamento
rotativo também em frente as vagas de estacionamento regulares localizadas
nos afastamentos frontais dos lotes, poderdo ser adicionadas 3 novas vagas ao
sistema rotativo, além daquelas previstas na tabela acima.

71



Volume Il - Geometria viaria e equipamentos urbanos

Legenda

® Vagas Deficiente
® Vagas Idoso
=== | ocal Destinado ao Estacionamento Rotativo
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Figura 80. Proposta de inser¢ao de vagas para Forquilinhas.

Tabela 12. Numero de vagas propostas em Forquilinhas.

N2 de vagas rotativas previstas 343

Porcentagem do total de vagas 5,96%

7.3 Etapas de Implantacao

As etapas de implantag¢do do sistema de controle e cobranga dos estacionamentos
rotativos sdo aquelas propostas no estudo de 2014, realizado pela Via 11
Engenharia de Segurancga Vidria, conforme ilustrado na Figura 81.

A Tabela 13 mostra o resultado da adequagao do estudo de 2014 e consequente
atualizagdo do numero de vagas de estacionamento rotativo por etapa de
implantagao.

72



7. Adequacao do estacionamento rotativo em logradouros publicos

aos corredores de transporte coletivo em Sao Jose - SC

Legenda

-Etapal-Etapa3
:Etapaz-Etapa‘%

Figura 81. Implanta¢do em Etapas.

Tabela 13. Numero de vagas por Etapa de implantagao.

Total de ‘Vagas para Idoses \fagas para pessoas com
Vagas Disponiveis (5% do total) mobilidade reduzida
(2% do total)
Etapa 1 1.403 70 8
Etapa 2 1.223 61 24
Etapa 3 1.326 a7 27
Etapa 4 1.502 75 30
Etapa 5 301 15 1
TOTAL 5.755 288 115

7.4 Definicoes Gerais

As definicdes gerais utilizadas nesse estudo para o dimensionamento e céalculo
do numero de vagas de estacionamento rotativo sao apresentadas abaixo.

7.4.1 Dimensao Padrao das Vagas

a) Vaga para carros: Recomenda-se utilizar 5,50 metros como comprimento
padrao para vagas de automéveis, conforme mostram as Figuras 82 e 83. Em

73



Volume Il - Geometria viaria e equipamentos urbanos

situagdes proximas as esquinas, entre acessos de veiculos aos lotes ou faixas
de seguranga, o comprimento das vagas pode ser reduzido para possibilitar um
encaixe melhor das vagas considerando as caracteristicas de cada trecho de via.
Entretanto, recomendamos manter o comprimento médio das vagas por trecho
de via o mais préximo possivel de 5,50 metros, respeitando sempre a medida
minima de 5,00 metros. A largura padrio das vagas de estacionamento rotativo
devera ser de 2,20 metros.

b) Vaga para motos: Recomenda-se utilizar 2,20 metros como comprimento
padrao para vagas de motocicletas, que devem estacionar de forma perpendicular
ao meio fio, conforme mostram a Figura 84 e Figura 85. J4 a largura padrao das
vagas de motos deverd ser de 1,00 metro.

c) Vaga para carga e descarga: Recomenda-se que as vagas de carga e
descarga tenham comprimento padriao de 11,00 metros, para atenderem a maior
parte dos veiculos urbanos de carga. Em situagdes especificas, com pouco espago
disponivel, o comprimento das vagas de carga e descarga pode ser reduzido para
possibilitar a sua inser¢ao, respeitando sempre o comprimento minimo de 9,00
metros, conforme mostra a Figura 86.

Figura 82. Dimensao padrao das vagas.

Figura 83. Ajuste das vagas, adequando-as a conformagao da esquina, faixa de pedestre e acesso
ao lote.
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Figura 84. Dimensdo das vagas de motos.

Figura 85. Ajuste das vagas, incluindo vagas de motos nos espagos remanescentes.

Figura 86. Dimensao de vagas para carga e descarga.

7.4.2 Método de calculo do nimero de vagas de estaciona-
mento rotativo

Para totalizar o nimero de vagas de estacionamento rotativo por area de estudo,
foram consideradas as seguintes caracteristicas do sistema viario (interferéncias),
que restringem a demarca¢ao das vagas: a) comprimento de quadra; b) raio
de curvatura das esquinas; c) acesso regulares de veiculos aos lotes; d) faixas
de travessia de pedestres e; e) lombadas. Considerando 5,50 metros como o
comprimento padrao das vagas de estacionamento e as interferéncias mencionadas
acima, foram seguidas as seguintes etapas para o calculo:
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a) Quantificacgdo do namero total de interferéncias existentes em cada
trecho de via. Nesse caso, para cada uma das interferéncias foi adotada uma
medida padrao de 5 metros;

b) Afericao do comprimento de quadra, com base no cadastro territorial
do municipio de Sao José;

c) Subtragao do comprimento total das interferéncias do comprimento da
quadra; (X=Comprimento de Quadra-N° de Interferéncias * 5,00)

d) Divisao do resultado obtido no item c por 5,5 metros (comprimento de
vaga padrio); (Y=X/5,5)

e) Ajuste do resultado obtido no item d considerando a margem de erro de
12% obtida a partir da comparagao do resultado final dos cdlculos com aferi¢des
realizadas in loco. (N° de Vagas=Y*0,88)

A margem de erro decorre da imprecisao existente na base de dados disponivel
para a realizagdo desse trabalho. Diversos fatores contribuem para essa
imprecisdo, como: a) variabilidade das dimensdes dos acessos de veiculos aos
lotes; b) variabilidade dos comprimentos de quadras e raios de curvatura de
esquinas; c) falta de precisdao do nimero real de faixas de travessia de pedestres
e lombadas; entre outros.

O namero exato de vagas de estacionamento rotativo a serem implantadas sé é
possivel determinar a partir de um levantamento topografico planialtimétrico
georreferenciado das dreas de estudo, que contenha o dimensionamento de todo
o sistema vidrio, incluindo as caracteristicas fisicas da infraestrutura vidria e da
sinalizacdo horizontal. Como o estudo aqui apresentado foi realizado com base
nos levantamentos de campo de vagas localizadas nos afastamentos frontais,
no cadastro fornecido pela Prefeitura de Sao José e com auxilio de ferramentas
digitais de mapeamento (Google Earth, Google Maps, Google Street View, Open
Street Map, etc.), ndo foi possivel aferir o nimero exato de vagas possiveis de
serem implantadas. Contudo, apesar das imprecisdes inerentes a esse tipo de
estudo, o nivel de confianga dos resultados apresentados é alto e suficiente
para orientar adequadamente o edital de concessao do estacionamento rotativo
publico no municipio.

Para estabelecer a margem de erro utilizada e comprovar a validade dos dados, foi
realizado um levantamento in loco de trechos de vias selecionados de cada regiao,
aferindo com exatidao o numero real de vagas possiveis de serem implantadas.
Apbs essa afericao, os resultados foram comparados com aqueles obtidos no
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método de calculo utilizado e descrito acima, resultando na margem de erro de
12\%. Ressalta-se que os valores apresentados em todas as tabelas deste estudo
ja consideram a reducao aplicada pela margem de erro.

7.5 Boas Praticas de Desenho Urbano

Para complementacao do estudo, também foram desenvolvidos propostas
simples e eficazes de desenho urbano que, ao serem adotadas, contribuem para
a melhoria do espago urbano e da seguranca de todos.

7.5.1 Pontos de 6nibus

A situagao atual (Figura 87) reflete a necessidade de readequagdo do sistema
vidrio para melhor atender os usudrios do transporte coletivo publico. A proposta
de readequacao (Figura 88) ilustra a transferéncia das vagas de estacionamento
para o lado esquerdo da via, reduzindo os conflitos entre veiculos de transporte

Figura 87. Situac¢ao Atual.

Figura 88. Estacionamento a esquerda.
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coletivo e automoveis. Ja nas vias que nao possibilitam esse tipo de readequagio,
apresentamos uma segunda proposta (Figura 89) onde o passeio é ampliado para
a inser¢do de uma parada de 6nibus com abrigo, facilitando o acesso aos 6nibus
e dando mais seguranga e conforto aos usudrios. Algumas ruas que poderiam
adotar esses tipos de intervenc¢io sao: Rua Elizeu di Bernardi; Av. Salvador di
Bernardi; Rua 23 de Marco; Rua Delamar José da Silva e Rua Rodolfo Jacobe
Schaefer.

{

Figura 89. Proposta de avango da parada de 6nibus.

7.5.2 Cruzamentos

Atualmente é possivel encontrar situagdes de inseguranga em varios cruzamentos
do municipio, que mantem a largura das pistas de rolamento das vias até as
intersecbes (Figura 90), aumentando o risco de atropelamentos e acidentes
de transito. A proposta de readequacdo consiste em alargar os passeios nas
proximidades dos cruzamentos, reduzindo as distancias de travessias dos
pedestres (Figura 91), dando mais seguranca a todos os usudrios das vias de
circulagao.

Figura 90."Situagéo'"Atua1 da Esquina.
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Figﬁra 91. Esquina Proposta.

7.5.3 Conflitos entre vagas de estacionamento e pedestres

Conforme se observa na Figura 92, as vagas de estacionamento localizadas
nos afastamentos frontais muitas vezes entram em conflito com as calcadas,
obstruindo a passagem de pedestres. Sendo assim, recomendamos a retiradas
das vagas irregulares e a adequagdo das vagas regulares, promovendo iniciativas
de melhoria dos espagos publicos de circulagao. Os esquemas abaixo ilustram
exemplos de como é possivel aproveitar esses espagos residuais, trazendo
beneficios tantos para aqueles que trafegam na via como para os estabelecimentos
comerciais lindeiros a via (Figura 93).

a) Insercao de Arborizagdo. Nos espacos residuais podem ser inseridas
arvores e mobilidrio urbano, trazendo uma melhoria para o espago publico e

Figura 92. Obstruc¢io da passagem de pedestres pelo estacionamento em vaga perpendicular
irregular.
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aproximando as pessoas dos estabelecimentos comerciais (Figura 94).

b) Insercio de mesas. Dependendo do uso existente no local, esses
espagos residuais podem ser utilizados como uma extensao do estabelecimento
comercial, por meio da inser¢ao de mobilidrio que apoie as atividades ofertadas.
Esse tipo de situagdo poderia ocorrer em restaurantes, bares, cafés, livrarias,
mercearias e lojas em geral (Figura 95).

Figura 93. Proposta de reutilizagao do espago residual. Situagao atual.

Figura 94. Proposta de reutilizagao do espago residual. Arborizagao.
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Figura 95. Proposta de reutilizagdo do espaco residual. Mesas.

7.5.4 Zonas 30

A proposta da Zona 30 tem o objetivo de trazer mais seguran¢a aos usuarios
das vias, possibilitando a apropriacdo dos espagos publicos de circulagdo por
moradores locais e transeuntes. Apresenta-se abaixo sugestdes de readequagao
do sistema vidrio para a cria¢gdo de Zonas 30 nas Ruas Saturino Euriques e Dom
Pedro II (Figura 96). Essas vias conectam as Avenidas Koesa e Josué di Bernardi
— importantes vias de ligacdo e eixos de transporte coletivo — e podem oferecer
aos pedestres condi¢des mais seguras e confortaveis para caminhar.

Os estacionamentos paralelos com a cobranca da Zona Azul n3o deixam de
existir nessa requalifica¢do, conforme ilustrado nas Figuras 97 a 100.
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Figura 98. Proposta de Zona 30 para a Rua Dom Pedro II. Situacdo Proposta.

7.6 Consideracoes Finais do Estudo

O municipio de Sao José pode se beneficiar de varias maneiras com a implantagao
do sistema publico controlado de vagas rotativas de estacionamento. Os recursos
provenientes da cobranga dos estacionamentos rotativos em vias publicas podem
ser revertidos em readequagdes das vias de circulagdo, orientadas por boas
praticas do desenho urbano. Essas propostas devem oferecer espagos publicos
mais agradaveis e seguros para a populagio, estimulando o convivio nas ruas e
reduzindo os conflitos existentes entre veiculos motorizados, ciclistas e pedestres.
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Figura 100. Proposta de Zona 30 para a Rua Saturnino. Situagao Proposta.

Esperamos que esse estudo possa auxiliar o municipio de Sao José a cumprir
seus objetivos de oferecer a seus cidadaos uma Cidade cada vez melhor.
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Rua Santos Saraiva

Situacdo Atual

PLAMUS

Prefeitura de Florianépolis

Prefeitura de Sao José

Trecho 1

1 % S -

i

0 projeto do plamus néo especifica a secco final proposta,
somente a proposta de ciclofaixa de 2,5m
Notrecho 1, para ue se mantenham duas pistas de 3,3m
cada, garantindo o fluxo de énibus hoje existente, é preciso
que as calgadas percam 1,70m, algo complicado em funcéo

Trecho 2

I'*"-_'-Hl

da calgada j4 reduzida. O transito, tanto de 6nibus quanto
de carros, acontecerd somente em uma pista.

No trecho 2, suprimido o estacionamento, sobram 5,5m de
pista, suficiente para o transito de onibus e abrindo
possibilidade para o aumento das calgadas. Caso haja
necessidade de duas pistas, sendo uma para carro e outra
para bnibus (2,75+ 3,3 = 6,05), 55cm das calgadas teriam

néo apresenta ciclovia. Apresenta fluxo de dnibus nos dois trechos e, no caso do
primeiro, nos dois sentidos

que ser suprimidas

Nao existe projeto da PMF

Nao é dominio da PMS)

Rua Joaquim Nabuco

sl

0 projeto do plamus ndo especifica a seccdo final proposta,
somente a proposta de ciclofaixa de 2,5m.

Para que se mantenham duas pistas de 3,3m, garantindo o
fluxo de Snibus hoje existente, seria necessario diminuir as
calgadas em 1,7m, algo complicado em fungao de seu ja
reduzido tamanho. O transito, tanto de nibus quanto de
carros, acontecerd somente em uma pista. N&o é dada

ndo apresenta ciclovia. Apresenta fluxo de dnibus nos dois sentidos

nenhuma solugdo para o fluxo de veiculos do sentido

Aciclovia de 1,25 em um s6 sentido é complementada pela ciclovia da Aracy, binério com a Joaquim, que por
estarem na parte mais externa do bindrio, apresentam dificuldades de comunicagdo. As calgadas diminuem 40
cm e garantem espaco para uma pista para onibus.

Nao é dominio da PMS)

Trecho 1-11.5m

Trecho 2 - 12m

Trecho 1-11.5m

Trecho 2 - 12m

3,1, inviabilizando o transito de 6nibus hoje existente.
A garantia de duas pistas de 3,3m (para onibus) exige

néo apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de nibus nos dois sent

mexer na geometria da secdo

bindrio com a R. Elesbdo Pinto da Luz, o projeto garante ciclovia de 2,5 em um dos lados e as mesmas duas
pistas de rolagem, utilizadas aqui para o fluxo em um mesmo sentido. Para tanto, suprime os estacionamento de
um dos dois lados. O projeto garante a existéncia de pista para onibus

3 .mm. s 2
Rua Araci Vaz Calado ‘ ‘.\‘ | —] .'-_ ' ’ Néo existe projeto do plamus ' s = i "
. i _- . . Nio é dominio da PMS)
o apresenta ciclovia. Apresenta fluxo de onibus nos dois trechos &, no caso do Aciclovia de 1,25, em um 56 sentido, existente somente no trecho 2 devido a supressio do estacionamento, é
primeiro, nos dois sentidos complementada pela ciclovia da Joaquim, binrio com a Aracy, que por estarem na parte mais externa do binario,
apresentam dificuldades de comunicagdo. Falta continuidade da ciclovia, que no interliga-se com a proposta
para a Av. Atlantica. No trecho 2, as calgadas diminuem 80 cm, o que permite que se tenham duas pistas de 3m.
Em nenhuma situagiio existe espago para o trénsito de dnibus.
15,3m 15,3m
o - . o projeta do plamus o especifica a secgo final proposta,
T : somente a proposta de ciclovia de 2,5m
Av. Atlantica implantar a ciclovia, diminui uma das pistas de 3,5 para N&o é dominio da PMS)

11,.9m

Fulvio Aducci

No existe projeto do plamus

11,9m

As duas pistas anteriores permanecem, agora no mesmo sentido, gragas ao binario com a Av Atiantica. O projeto
aumenta a calgada para pedestres, garantindo,ainda assim, espago para a pista de snibus.

Nao é dominio da PMSJ

114m

Nao apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de énibus

Max Schramm

o projeto do plamus o especifica a seccéo final proposta,
somente a proposta de ciclovia de 1,25m, em um s6
sentido. Trés alternativas so possiveis: Na primeira, a
ciclovia reduziria a largura de uma das calgadas, passando
de 2,5 para 1,25. Na segunda, alterando a geometria da via

e mantend

duas pistas, as duas cal
um pouco para dar espago 4 ciclovia. Na terceira, uma das
pistas seria suprimida, dando espago para a ciclovia, 0 que
permitiria, ainda, o aumento das calgadas. Neste dltimo
caso, o fluxo de veiculos seria bastante diminuido, limitando
o potencial da via como eixo estruturador.

Nao existe projeto da PMF

Nao é dominio da PMS)

Nao é dominio da PMS)

ndo apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de dnibus nos dois sentidos

o projeto do plamus n@o especifica a secedo final proposta,
‘somente a proposta de ciclofaixa de 2,5m. A proposta
suprimira, necessariamente, uma das pistas locais,
permitindo que haja espaco para duas pistas para dnibus.
Uma das faixas podera, eventualmente, reverter seu sentido
para acomodar melhor o trafego conforme o horario. Nessa
situagdo, as trés pistas deverdo ter 3,3m cada para viabilizar
o transito de onibus nos dois sentidos, fato que exigira
alteragao da geometria da secedo, diminuindo as calcadas
em 40 om.

Nao existe projeto da PMF

Nao é dominio da PMS)

Nao é dominio da PMS)

Br-282

néo apresenta projeto de cicloy

Apresenta fluxo de énibus nos dois ser

o projeto do plamus n&o especifica a secgao final proposta,
somente a proposta de ciclovia de 2,5m.

Nao existe projeto da PMF

Nao é dominio da PMS)

Nao é dominio da PMS)

11.2m

Jodo

Nao apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de dnibus nos dois sentidos

0 projeto do plamus ndo especifica a secgdo final proposta,
somente a proposta de ciclofaixa de 2,5m.

Para que se mantenham duas pistas de 3,3m, garantindo o
fluxo de Gnibus hoje existente, seria necessario diminuir as
calgadas em 2,1m, algo complicado em fungzo de seu j4
reduzido tamanho. O transito, tanto de onibus quanto de
carros, acontecerd somente em uma pista.N3o é dada
nenhuma solugéo para o fluxo de veiculos do sentido
suprimido

Nao é dominio da PMS)

binério com a Rua Capitao Savas, o projeto garante ciclovia de 1,25 em um dos lados e as mesmas duas pistas
de rolagem, utilizadas aqui para o fluxo em um mesmo sentido. Para tanto, diminui o espaco das pistas de 7m
para 6m, o que garante, em fung3o do sentido tnico da via, o fluxo de dnibus em um dos lados. A ciclovia, de
1,25m, garante espago para somente um sentido de tréfego. Diferente do binrio da Joaguim Nabuco, aqui néo
existe alternativa para o fluxo de bicicletas no outro sentido, uma vez que o projeto da Rua Capitio Savas néo
prevé ciclovia

Nao é dominio da PMS)
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Trecho 1-14.9m

Trecho 1-14.9m

Wi B omm  oam  omm .

=i §
[+ + [

Nao é dominio da PMS)




Capitdo Savas

Trecho 2 - 10,8m

Na ta projeto de ciclovia. N ta fluxo de onibus

i

Nao existe projeto do plamus

recho 2 - 10,8m

Nao é dominio da PMS)

19,8m

i)

. b

Nao apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de dnibus nos dois sentidos

0 projeto do plamus ndo especifica a secgdo final proposta,
somente a proposta de ciclovia de 2,5m. Sem mexer na
geometria na via, uma pista necessariamente sera
suprimida, 0 que poderia atrapalhar os movimentos ja
existentes, bem como limitar o potencial da via enquanto

O projeto da prefeitura, para o trecho 1, altera a geometria da via, aumentando a calgada de 2,5m para 3.8m. As
duas pistas de trafego séo mantidas, mas um:
para este trecho, que poderia existir na maior calgada.Para o trecho 2, a prefeitura propde somente a alteragao do
fluxo da via para um s sentido, fechando o binario com a Rua Jodo Meirelles

faixas de estacionamento é suprimida. S & proposta ciclofaixa

Nao é dominio da PMS)

Nao é dominio da PMS)

canal de estruturador de fluxos de maior escala.

O projeto da prefeitura altera a geometria da via, mantendo as calcadas do mesmo tamanho, mas alterando o

canteiro central e pistas de rolagem. A proposta garante espago para a pista de dnibus nos dois sentidos. O revés

fica por conta da ciclovia, que guarda proporgdes que possam vir a ser desconfortaveis para o trafego nos dois
sentidos.

Nao é dominio da PMS)

Capitdo Euclides de Castro

o - — — E=a

H.

Nao apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de dnibus nos dois sentidos

o projeto do plamus n&o especifica a secgao final proposta,
somente a proposta de ciclovia de 2,5m. A proposta
suprimira, necessariamente, uma das pistas locais,

permitindo que haja espago para duas pistas para onibus.

Uma das faixas podera, eventualmente, reverter seu sentido

para acomodar melhor o trafego conforme o horario. Nessa

situagao, as trés pistas deverdo ter 3,3m cada para viabilizar|

o transito de onibus nos dois sentidos, fato que exig

alteragéo da geometria da secgdo, diminuindo as calcadas

em 40 cm. Na altura do parque de coqueiros, existem duas

alterativas: 1- a pista adentria o parque e parte do IFSC,
chegando a alga que passa por baixo da ponte, onde

passaria a ocupar uma das pistas existentes- fluxo de carros

& 6nibus s30 muito pequenos e poderiam conviver em uma

56 pista; 2- modificagdes no canteiro central que inicia em

frente ao parque poderiam dar espago para uma via a mais

até o inicio da alca que passa por baixo da ponte.

Nao existe projeto da PMF

Nao é dominio da PMS)

Beira Mar continental

Ciclovia implantada

0 projeto da Plamus considera a ciclovia implantada

Néo existe projeto que altera a ciclovia implantada

Nao é dominio da PMS)

Patricio Caldeira

= & i

[ ——
130 A
I o

Nao apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de dnibus nos dois sentidos

0 projeto do plamus néo especifica a secgdo final proposta,
somente a proposta de ciclovia de 2,5m. Para que se
mantenham as atuais quatro pistas, duas delas (uma em
cada sentido) garantindo o fluxo de dnibus, & necessario
mexer na geometria da via. Duas alternativas s3o possiveis:
1- 0 canteiro central é suprimido, dando espaco para uma
pista de rolagem. Neste caso, a ciclovia ocuparia o espago
de uma das pistas; 2- o canteiro central é suprimido, dando
espaco para a ciclovia. Neste caso, as pistas permanecem
como estdo. Nas duas situades, em fungdo das grandes
proporgdes do canteiro central, sua total supressio

1 by g

ﬁﬂ _ﬂ

W

permite, ainda, faixa continua de estacionamentos.

O projeto da prefeitura altera a geometria da via, mantendo as calgadas do mesmo tamanho, mas alterando o
canteiro central e pistas de rolagem. A proposta garante espago para a pista de 6nibus nos dois sentidos e cria

uma faixa continua d

Presidente Kennedy

16,5m

iqh;-; re—a i

0 projeto do plamus ndo especifica a secgdo final proposta,
somente a proposta de ciclovia de 2,5m. Sem mexer na
geometria na via e garantindo uma pista para o fluxo de
6nibus, a faixa de estacionamento ou uma pista
necessariamente serd suprimida. A supresso da pista
poderia atrapalhar os movimentos j4 existentes, bem como
limitar o potencial da via enquanto canal estruturador de

N&o apresenta projeto de ciclovia. Apresenta faixa exclusiva para nibus

fluxos de maior escala.

Nao é dominio da PMF

N3o existe projeto da PMS)

Nossa Senhora Aparecida

Trecho1-11m

Ao

Trecho 2 - 10m

Nao existe projeto do plamus

N&o apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de énibus nos dois sentidos.

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgéo da via para 21m

notrecho 1 e 13 no trecho 2 (binario com via néo

especificada. supde-se que seja com a Sao Cristévao),

mas no determina o tamanho e sentidos da

ciclovialciclofaixa. Ainda, nada é falado acerca da
ex\stencm de estacionamentos, tampouco sobre o
tamanho, sentidos e utilizagao (ex: pistas

exclusves. tc) das pistas. Determina-se a largura de

m para as calgadas

Geréncio Thieves

10,9m

0 projeto do plamus ndo especifica a secgao final proposta,
somente a proposta de ciclofaixa de 2,5m.Para que se
mantenham duas pistas de 3,3m, garantindo o fluxo de

Gnibus hoje existente, seria necessério r as calcadas
em 2,5m, algo complicado em funcio de seu ja reduzido
tamanho. O transito, tanto de onibus quanto de carros,

N&o apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de énibus

acontecera somente em uma pista. N3o é dada nenhuma
solugio para o fluxo de veiculos do sentido suprimido

Nao é dominio da PMF

0 projeto da Prefeitura altera a secg@o da via para
néo determina o tamanho e sentidos da
ciclovialciclofaixa.Ainda, nada é falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
nimero, tamanho, sentidos e utiizagao (ex: pistas
exclusivas.etc) das pistas. Determina-se a largura de
2,5 m para as calgadas.

Josue di Bernardi

15,9m

0 projeto do plamus ndo especifica a secgao final proposta,
somente a proposta de ciclovia compartilhada com faixa
exclusiva
Para que se mantenham duas pistas compartilhadas de
3,3m, garantindo o fluxo de Gnibus hoje existente, a faixa
exclusiva necessariamente suprimida. A existéncia de mais
duas pistas para o transito de carros, uma a mais do que
hoje (3,3m+2,75m+2,75+3,3m), exige a diminuicdo das
calgadas em 20cm.

Nao é dominio da PMF

N3o existe projeto da PMS)

Altamiro di Bernardi / José Firminio
Novaes

12,4m

Nao existe projeto do plamus

N&o apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de énibus

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a seccéo da via para 13m
inério com via nao
SupGe-se que seja com a Mario Coelho Pires), mas
néo determina o tamanho e sentidos da

ciclovialciclofaixa.Ainda, nada ¢ falado acerca da
ex\stenc\a de estacionamentos, tampouco sobre o
Gmero, tamanho, sentidos e utiizagéo (ex: pistas

axclusvas. etc) das pistas.Determina-se a largura de

m para as calcadas

Delamar José da Silva

Nao existe projeto do plamus

N&o apresenta projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de énibus nos dois sentidos

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a seogéo da via para 21m
. determina o tamanho e sentidos da
ciclovialciclofaixa.Ainda, nada é falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
nimero, tamanho, sentidos e utilizagao (ex: pistas
exclusivas.etc) das pistas. Determina-se a largura de
5 m para as calgadas.

Mario Coelho Pires

10,4m

N&o existe projeto do plamus

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secg@o da via para 13m

indrio com via ndo

Supoese que seja com a Altamiro di Bemardi), mas
termina o tamanho e sentidos da

icovalcidofaa Ainda, nads & oo scerea da

existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o

namero, tamanho, sentidos e utilizagao (ex: pistas

87



88

Volume Ill - Geometria viaria e equipamentos urbanos

jia. Apresenta fluxo de
2 Rua Ademar da Silva

exclusivas,etc) das pistas. Determina-se a largura de
5 m para as calgadas.

12,5m

No existe projeto do plamus

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgao da via para 13m

binario com via ndo if

Supde-se que seja com a Ademar da Silva), mas néo

determina o tamanho e sentidos da

ciclovialciclofaixa. Ainda, nada é falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
nimero, tamanho, sentidos e utlizagao (ex: pistas

exclusivas,etc) das pistas.Determina-se a largura de

projeto de ciclovia. Apresenta fluxo de bnibi 2,5 m para as calgadas.
18.2m
0 projeto do plamus néo especifica a secco final proposta,
somente a proposta de ciclofaixa de 2,5m.
Sem mexer nas calgadas, uma faixa de estacionamento sera Nao ¢ dominio da PMF Nio existe projeto da PMS)
i primida para q duas
pistas que garantam o fluxo de dnibus.
de ciclovia. Apresenta de

12,5m

No existe projeto do plamus

jia. Apresenta fluxo de

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgao da via para 13m

binario com via ndo if

‘Supde-se que seja com a Koesa), mas ndo determina

0 tamanho e sentidos da ciclovia/ciclofaixa.Ainda, nada
man! idos da exlov ¢

tampouco sobre 0 nimero, tamanho, sentidos e
utilizagao (ex: pistas exclusivas,etc) das
pistas.Determina-se a largura de 2,5 m para as
calcadas.

Néo existe projeto do plamus

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgao da via para 13m
binario com via na i
‘Supbe-se que seja a Manoel Loureiro da Silva), mas
néo determina o tamanho e sentidos da

ciclovialciclofaixa.Ainda, nada ¢ falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
numero, tamanho, sentidos e utilizagao (ex: pistas

exclusivas,etc) das pistas.Determina-se a largura de

2,5m para as calgadas.

No existe projeto do plamus

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgao da via para 13m
inério com via nao especif
‘Supbe-se que seja com a Santo Antdnio), mas néo
determina o tamanho e sentidos da
ciclovialciclofaixa. Ainda, nada ¢ falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
numero, tamanho, sentidos e utilizago (ex: pistas
exclusivas,etc) das pistas.Determina-se a largura de
2,5m para as calgadas.

Naoap d ia. Apresenta fluxo de 6 um
trecho
10m
Naoap de ciclovia. Apresenta fluxo de 6niby um

trecho

No existe projeto do plamus

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgio da via para 21m

notrecho 1 e 13 no trecho 2 (binario com via néo

especificada. supde-se que seja com a Nossa Senhora

Aparecida), mas nao determina o tamanho e sentidos
da ciclovialciclofaixa.Ainda, nada é falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
nimero, tamanho, sentidos e utiizagéo (ex: pistas
exclusivas,etc) das pistas. Determina-se a largura de

2,5 m para as calcadas.

jia. Apresenta de
porgao proxima a Av. das Torres)

nos titimos 200m (

No existe projeto do plamus

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgao da via para 13m
binario com via ndo
‘Supde-se que seja com a Santo Antdnio), mas néo
determina o tamanho e sentidos da
ciclovialciclofaixa. Ainda, nada é falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
nimero, tamanho, sentidos e uilizagao (ex: pistas
exclusivas,etc) das pistas.Determina-se a largura de
2,5 m para as calcadas.

28m
A
i, = =
= i e [
de ciclovia. Apresenta de Bnib

0 projeto do plamus ndo especifica a secgdo final proposta,
somente a proposta de ciclovia de 2,5m no canteiro central.

Nao é dominio da PMF

No existe projeto da PMS)

de ciclovia. Apresenta fluxo de dnib

(porgao préxima  BR-101)

0 projeto do plamus ndo especifica a secgdo final proposta,
somente a proposta de ciclofaixa de 2,5m.

Para que se mantenham duas pistas de 3,3m, garantindo o
fluxo de Gnibus hoje existente em seu trecho inicial
(préximo a BR-101), seria necessario diminuir as calgadas.
em 2,5m, algo complicado em fungéo de seu ja reduzido
tamanho. O transito, tanto de Gnibus quanto de carros,
acontecera somente em uma pista. N3o é dada nenhuma

ofluxo d do senti imi

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgao da via para 13m
inério com via nao especif
‘Supbe-se que seja com a Santo Antdnio), mas néo
determina o tamanho e sentidos da
ciclovialciclofaixa.Ainda, nada ¢ falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
numero, tamanho, sentidos e utilizagao (ex: pistas
exclusivas,etc) das pistas.Determina-se a largura de
2,5m para as calgadas.

somente a proposta de ciclovia de 2,5m no canteiro central.

0 projeto do plamus ndo especifica a seccéo final proposta,

Nao é dominio da PMF

O projeto da Prefeitura altera a secgao da via para 13m
binario com via ndo if
‘Supde-se que seja com a Santo Antdnio), mas néo
letermina o tamanho e sentidos da
ciclovialciclofaixa. Ainda, nada é falado acerca da
existéncia de estacionamentos, tampouco sobre o
nimero, tamanho, sentidos e uilizagao (ex: pistas
exclusivas,etc) das pistas.Determina-se a largura de
2,5 m para as calcadas.




APENDICE B

Detalhamento de intersec¢oes do sistema viario
para abertura da Ponte Hercilio Luz
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APENDICE C

Mapas esquematicos com os meios de
deslocamento até o campus da UFSC-Trindade
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Meio de Transporte para a UFSC - Dados ‘rlAMUS

BACIA DO
ITACORUBI

Meio de Transporte para a UFSC - Dados PLAMUS

mapé

o bicicleta

w automével

M motocicleta

m 6nibus

W taxi

i transporte escolar

NORTE E LESTE

DA ILHA

mapé

o bicicleta

w automével

M motocicleta

M 6nibus

 taxi

W transporte escolar

Meio de Transporte para a UFSC - Dados m MUS

CENTRO

Meio de Transporte para a UFSC - Dados PLAMUS

mapé

o bicicleta
 automével

M motocicleta

M 6nibus

 taxi

W transporte escolar

mapé

o bicicleta
 automével

M motocicleta

M 6nibus

o taxi

I transporte escolar




Meio de Transporte para a UFSC - Dados PLAMUS

CONTINENTE

Meio de Transporte para a UFSC - Dados PLAMUS

SAO JOSE

mapé

M bicicleta

w automével

M motocicleta

M 6nibus

o taxi

W transporte escolar

mapé

o bicicleta

i automével

M motocicleta

M 6nibus

 taxi

W transporte escolar

Meio de Transporte para a UFSC - Dados MUS

BIGUACU

Meio de Transporte para a UFSC - Dados PLAMUS

PALHOCA

mapé

o bicicleta

W automével

M motocicleta

M bnibus

 taxi

W transporte escolar

mapé

o bicicleta
 automével

M motocicleta

M 6nibus

o taxi

I transporte escolar







